SM_Q;UPSE_

tranaplrg sous le casque gux coulaurs
de Cadalora. Ce n'est guo le p'tit gars de
Dasmo, désalé,

Le démarmraga ast difficile. nour le pitote
non o averth. Duvrir las deux robinets,
anclenchar la prarmiare, passer la corm-
prassion en trant séchament la maching
sur 50 om vers 'aridre, débrayer.. jus-
gue & e va. Paia courir commes un fou,
aauler sur la selle an lachent e lewlar d'on
coun sec el une fois sur daux, c'est raté.
Cas bétes e course se méritent. Par
uhance, "assistant da Bart st 14 paur me
démarrer la twin,

Framidre an bas, les autros an haw at
aglecteur 4 droite, comme du temps ol
laa Brtons Influangaient encora Pindus-
trie motocyeliste, Heureusement, o pro-
cidura de départ en pista n axrge pas da
cater las motsurs,

Sous los coups de gaz ripatés, les vibra-
Tong mo treversent |8 corps an me mas-
sant les tosticules. Drdle de sensation...
limprassion d'écra assis aur un volcan
4gui va sous peu crachor das flammes, Le
motaur prend Ses 1ours S@ns la maoindre
imerte at fa chauffe prand das airs de
démcnstration da force.

On ne m'await rian dit @ au feu vort, tous
cas anciens pilotes partent caomme da
jBUnNes Snerdds, comma sioolétalt une
course. Dans 'Eau Fouge ec le Raidilian,
an pequets désordenrds, 'emboutsilage
ressembile 4 caldi dels Plece de | Ergila : faut
v aller au culot pour ne pas se faire pran-
dra par 'arritre | Les différences gnitrs
lss machines (4T, 2T, 125 a4 1 COG om3
melangess] atanl dnormes, les &carts
entrg pilotes aussl, lis deux premiers

Tours sont carrément trés chauds, Cetta

"parade” des Bikers Classics n'a do tran-
quille. gue o nam... tant misux mour e
spactacle |

Retour en Grand Prix

U tour e manége fait ici 6, 970 km. Ja
m'epplicus 4 passer las vitesaes avec la
bon pied, au ban FELimE. Lambrayage
ost d'une dDLICELIr IHOLIICI PO URE i

UWE VIE POUR LA COURBSE

M en 1926, Giuseppe Patton] is o By
or. 1l 50 déplace sur
iltm&lﬂh- fuirra un Etltll'.a- circiits mcuh curdud;ﬂmuh
ier da mécanbyue & M tin dourgna Fiat 230 repafnt o orvizia
amta Bosalli, patran di Carses, i Famhen Suqual on Ja.
Iy rmnrquutrnungg,m it snovesdt plyuer du noz & outa
macanichen de coossm Fintach- e da |3 joumée, faute asx nuits
minion, il travaiflg :whmqﬂ hlmhmhﬂmnh—l’nm hiridle
renrporte: o tire an 1957, 11 58 rapsel avoc Siavens, Bergamonti, Malson, .
i 500 comple en 1956, 5'assncis €l etlont I riférence en 50 pour
aune Lino To nﬂ'pmfalfgnnrﬂm bt piledes prives. En 1976, &n p&-
125 81 a5 175-an Braad Prin ; e fale .mmrﬁlhﬂala
des ax-Maniial mrﬂrpulﬂﬂm - Genstrira u-a'qmn
inmnaiunrm 5 GoAps I¢ améliirn aom motesr n fﬁll
| gui alarient un certaln Stn un avant-gardisis V4 & 95
Haitwent, [equol commands & Pap tlares ba cadre — Farchitactara sura
wung 125 pouv e sAlaon 1958 Poar reqitlsn par Honids qtntu A plus
4 premigne tourss, la jame Miko ﬁrd‘uurlgﬂﬂﬂ-m La P ‘E'Iu
%ﬁlﬂ] l;:[n-fn ;mu;ultma i tos grmmnanﬂu ‘i cham-
e & dapmlor 5'an vn I o Europe an 1549,
uso 250 bicylindre: ﬂngu pdr hr,FuﬁInnlamEHur: miianrﬂ' :&::Tdu anl fam
I o 50 classe Jdme dy 77 Biusappe Paltoni it & famals portln
bﬂ_ Albnsta Pagand. s :hwdagﬁunu ez Grand
ok Eﬂﬁ e & fﬁﬁmawﬂ Frix. fiver ?1':*:1:: abzalument
md -rhmim
' vrticau; wnlitﬁl:‘dlmq FurIHI. |15 puinsantes dcuies H‘THT‘H
Dabuts alors une goflahnm - gagnait 'admiration de Garmthars
Truetlnmss avec Bill rrﬂ.q-uI altﬂiumhmm"d«m
‘poisae Patlond o uMmm lising Yamaha et Honda, I’ﬂa!iw
varsinn suralésés ioer courir je -2 [ils sur ba fin, 11 & an
Ehampionnat du Fande 5001966 ;mpmmmlmun G Pmrdu
!Iﬂ!w mmﬁp'qwh 968 & 01 Ol dlf mienx 71 La mar-
- '3aign que-Paton & aurvices, st ba temps o
R, SR
11 mi Inimills
- o af staliar I o u Pt i
G aaliar le jour. Lo soig ila
il degeent u soas-sal dans un patil Hrmhmmr
‘ntelier mald que son patron luf 8 qﬂhl!esiaﬂ.ﬁﬂm:i_

las tours, dans les tours, bordal | Plus

tacile & dire quta faire @ 1| faudrait pESSI‘_'rF

o avec plus de vitesse & la corde et main-
tanlr I'ouverture adéquate & la poignée :

ni frog, ni pas fssez. Deux choses pas

-_émdentas 4 cernor ot & combiner e cing

DBESA0eE — ca falt sourire Bart, PoLr qu!
la'Paton n'a plus de saorets.

La vraie machine de courss ne pardanng

pas toutes lus arreurs, dautant que le
rapport - alésageicourse  actuel privilégis
piUtE las chevaux en heut. La pUissance
est gssaz impressionnants poUr un 500
wwvin, La bonne plaga de régimes 58

_.Evrtua artra 8 000 4 11 000 tours, Bart

m'a conseillé de ne pas dépassar les dix
mille &t o m'y tiens. Sauf & deux reprises,
danza Blanchimont, ol grisé oar o vitesse
ut mis &n confiance par (@ tenue do cap,
I me concentre Sur la trajactoire sans
me douter que Je passa a 10 50O tours
aans la courbe rmegioue. Lo Paton vibre
da partout st gronds. Clest du live avec
ur grand L e dans la bulla, la bruit ast

arnplifia par e cardanage et forcément,
winls pansaz a tous |les pilotes da GP
qui roulaient  sur cas machinags . — Dian
plus délicates 4 piloter b surlout, mairns
fiablas. Ou coup, gawd de diéclbals o
distrait par mes amotions, j'en cublie les
fortas wibrations, Parfum de Gramd Pris.

L pilotage. sat wivent de O & 230 km/h
{oa daoit &tre proche da la vitssse atteinte
au freinage des Combes), on ne s'annuie
Jjamais, meme dans la granda ligna droita
de Farmmal, Dares los courtos rapidas, jo
m'en dorme & corur joie, La Paton pour-
rait passer plus vite si la maching atait
mignne, mais la perapective de s'envaler
AWEG UNE Mot BUSST prestigisuse calme
les eaprite. Dans les wirages moyens
[Bruxsiles et las viragaes da Stavelot), son
agilité fair mervailla - ells wombe pres-
gue trop vite avaa e pnooavant racing

PAT O }
ALLICENEE Iy FILNY

Robeortn Patoni a lnajoes il aax cites de son
E&ra sur |es 500 d eylindres 2T Avant le décis de
iuaeppe, Roberta a dévaloppa at diversifia I'activies
do I'enlroprise, Asjousd bui, |'&quips fanctionne aves
T soudlen de deax ingénkeurs, 1 gr\aa Realini el
Enrico Zalinli. Ls dapatement "Classic” conslifue
une part imgorando de I'octivits et Palon 5'est installo
dons de nouyeauy bacaus, Via FIN Luniers i Seitimo,
tits de Milan. Fort du succée de 1a 600 twin, 4 40 ans,
herta souhadtarait rehondic #n relangant una pro-
duction limitie de ta meilléare ¥4 27 907 dos annges -
B0 Wng maching qui pourrait tenter da richas colles- |
lionnaurs ou das pilates d'épeouves Flassic en mal da |
sansnlluna furlus

T T A,

T

Dunioo KB 225, || faudrait la mener olus
nerveusement, avec une prise d'angle
brvitale pour firer part du profil iangu-
laire des Dunlop KR

Un grand moment

La potite solfc plate no pormet s un
coenanchament natural et il iy & pas
grande latitade entre la position limanda
at [a position en wvirages, La compacitd
de la maching ne pose pas de probigms
pour =g lowvar derrigra le cardanage, (05
formas girondes de ce derniar resectant
los carnons de Mapague. Lon tee sur deus
cables au levier de frain, Les prarmiers
rours, @ quatre camas Fontana rassure,
hian secondé par le double carme arriére.
Fuisg, au fur at & mesure, 'on recula les
frainages pour doubler les camarades
qui WOUs rapassant an sortie, at apres
la gros freinage da la chicane, cel
da la Source montre les faiblesses du
tambour avant. LA aussl, comprendre
le mccle dlamploi, s’appliquer & freinar
fort sans "taper” dams |les freins pour
sn conserver le potantiel. Peut-8tra la
210 mm fut-il préfars compds o du
gein de poids ; cfast un pau juste sur
sarming circuits, La BIC S00 8Y RU paut
oussio Bt lvrde avec trois disgques per-
ois el pirces Fontana [gui imitent les
Lockneed d'épogue), mais cala restraing
san Eliginilité & certainas spreuvies,

Me guittons pas Spa sans un mol sur e
rythigue raidillon de ' Eau Rocge, un juge
e paix ravalataur des qualités des chas-

sis. A fond da Be au bout de la descants
des standa, vous freinez pour rantrar la
de, justa avant de plonger. a droita dans
le raidillor. La bonne surprisa, o'ast que
la Faton na vous ermbargue pas vars I'ox-

tariour cormime de nombreuses machines
& cet ondralt précls. Au conlbraire, grce
& son faible poids, elle suit fidelkement
la corde, sa replegant idéslemnent pour
rnégocier la cassure a gauche. Le régime
s'assnit 4 paine et olast rapart vars los
Combes... un grand momant |

Pour fa petite histalia, en 1970, la 5040 des
privis coatalt e prik d'une groase berline
allemande et encare, pas le haut de gam-
e — la gros défaut de Pattoni, o'ast gu'il
n'a jarmais charché a faire du fric, Pour les
privés, clétait une balle opporturnitd de se
feire remarguar darriére les anors de la
catdgoria S00. Aujourd'hul, la 200 Paton
ast devanue un rive pour collsctionneurs
avertis el forlunds, Douze BIC 500 &Y AU
ant vu le Jour oe 2003 5 2007, canstrui-
tes & 'unité &t 4 la main pour G0 0000 la
bout. Attention, os n'ast pas guuneg 500
de Grand Prix des sisties @ on plus de
faira trés joli duans lo salon, celle-la peut
COurir b Lo,

Digtribion
Eylindree
Algsaps/coursa
Puisgancs
Coupla
Alimentation
Alumage
Embrayage

Trasarmisaion

PRHTHE CYTLE
Cadm
Suspansion &Y

Suapension AR
Fraim Y

Frein AR
Rouns A AR

bigylindre perafale &
T8, 4 T, mfrojdi parale
dnubily ACT, & saupapes

“par cyfmdre

4888 cmd
TB%5Z.2mm

2.7 ch & 11 750 inmn
5,36 mig & 5 500 1/mn
2 carbus Dol Orto

@ 40 mm
muqmmm svance

Hh 4560, GOm.

imhe escapEn
Cevrant A @ 35 mpm,
b, B0 mm

I ik IH s
raglages, mm
tambout 2 .2 carmes
Fomtana & 210 mm
tambour doubln came
Fontana & 210 mm
Akront & fayans, proil
Horrani, T.85-2.15 x 18
Durdop KR 835-XR 124
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1 8902 020 mm

1 360-1-390 mm
25, chassan 88 mm
T80 mm

124 kg
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