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Lo padale de frein tamaigne & alle sauls de
I'intolligence da Papping | la cdkbis est tiré
dama |'dxe &t sany efford [dem cdig salectaur
an buucie. solide g1 lages, |1 dvite un renvol

castar ferma adiritaat o cascade de pgnons, une solwtion
nobile. Seguries. las culesses sont moldes dans Uale
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Luz cariun Deli” Orto de 40 ont demanda una grosas
&l point au bane. De lomgures plpes [plus de cosplal at des
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Partout o oest passibie, Patan Emplais de |4 vissens

T nmbr..g.-au= anti-dritila faisan
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Ammriezeurs Ceananl iype R, reglables 5 paaitiong
Lea fines jantes alu de 1.05 et 115 povces de large
sont diciées par le rayglemant tech

A Tavant, visez le quatre cames Fontana magnasium
de 210 men {3 ordfjing un 250 mm| ¢t spprecies les
nurraux du fowrche wsinds dans la masse

Lo dapart de |s commande & embrayage. Toutes les
jpieces sartant de ches Paton sont frapgées du poincon
au pigeion dentd, b sipnature de consmuctedr

4

—

Les bracelats aves supgorts levisrs iindgras des
années Bl Sur lo gogone de timge. lo scotch évite
Ia ratation des fendears de cdhiea. Le levier fire les
wilies sur la mame longueur grace 3 ang polEnce

La pidoe maditrosse de fa BIC 500 8 AL,
c'est son bioylindre double arbre huir
soupapes.. un twin d'une grande beau-
td, Ses carters al Son couvre-culasss
sont en magnesium, moules au sabla.
PAaasi et pur & la fois, comme beaucoup
de motaurs Yooraa corte” das annoos
B0, Las corters ont un plan do jaint wvee
tical ot Fentrainement <o la cistribution
st assuré par una cascade de pignons
disposés entre les ovlindres. Le hloc
cylindres et la culasse sant largament
atoffés pour o refroidissament (et pour
accusgilir les deux ACT), mais la moteur
raste courl ¢l ramasses, grace a la comipa-
o de 'ensaemble botta-ambrayage, Sur
rautos les Peton 500, il rentra aisément
dans le doubla berceau, Sur las machi-
nes das ennéas 80, les échappements
gtaient loin oo flirtar avec 1 roua avant
gt pourtant I'empattement na faisait que
1 380 mirm {faible pour una 500 de 'dpo-
que | aujourd ol il peut wariar da 1 3680
&1 380 mm, Satall ung moio courte
el agile. gui powvall en remonirer g
AV BOO using cdans les parties sinueu-
ses grace 4 se5 140 kg et gui s'awarsit
redoutatzle sur les circuits courts. La dar-
nigra rmouture n'accuse plus qua 124 kg,
gridce -4 lemploi de matanaws noblas at
au degain das nouvellas pHscos,

Evoluzione

Les cotas du 4988 cm3 st sa course
ultra cowrtg [B2.2 mm) sont une &vo-
lutihn récente. Le premiar proto [12G63]
congenalt a coursa de la 360 twen. La
pramiéra yraia 500 Faton {1967) cubait
471 omd (72 = 578 mm) et n'avail gue
deux soupapeas par cylindre. La bicylindre
passa ansuite 4 490 cm3 en 1968 [alesa-
ge 73,5 mm), puis regut les culasses 45
an 1970, En version 497 cma (alésaga de
T4 mm), les demidares années, sa puis-
sance culminait 8 55 ch a la rous. Pattani
ALAIT an avance sUr son WEMEs avaso oes
rapports alésage/oourse trés suparcanmbs
(alésage suparieur & la coursel, & lop-
pose des monos anglals. Aliments par
daux Doll” Orto 551 & cuves séaparde de
35 mim. le twin 471 das dabuts sortait
52 ch a9 800 t'mn — parmattant d'ac-
cracher 226 km/h.

Aevenaons a la 499 actusla, qui consarve
s85 deux culasses nddpendantes, mals
totalemant redessingas. Les aurfeces de
squish des chamhbres de combustion
S50k repanages pour assurar un baleyaga
efficace de I'essence, qui avant de s'an-
flammer rafroidit la calotta das pistons,
Elles accusillent un doubda  allumage,
des soupapas plus petites qu'a "épogue
(provenant e la GEX-R 1000), mains
frclindas blen sdr qu'a lNorigine (80° sur
les pramigres), A r'étage supériaur, las
ACT tourment sur des rouglements. Las
cylindres sont en alu, non plus chemisas
fonta mais traitds Mikasil,  Des  pistons
modemes, trds decoupds, limitent les
frottaments. En deux parties, e vilsbre-
ouin cakd & T80 8'accouple sur un axe da
A0 . La pigce péripheérique assurant la
Jonetion sart da double palier canwal st
entraineg, via un pignon cantral, un arbrea
auzxiligire. Ca manchon d'accouplermoent
viant sa loger non pas dans les carers
mals, pente particularité du twin Paton,
dans un carter intermediaire "flattant”
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ina disparu, Rohario Patinn & poursshd
Tminvee e san pére an ehague
anngn ung SH V4 au phis haid shean man-
dial. Gean |p passane nw mobegy 3 sunnd
1o glas da deu 1 il ' s e duutes
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il pour um pefil toam prive, &mit
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voici la dernlére Paton 500 ¥4 angagas en
Grand Prix en 2001 — asjourdh gﬂlpﬂéﬁ
the Stoww Linsduoll, Elle halise la dermi 1
aftve ') team réellemant priva en catigorin L
raing, La fi fune dpogen .
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gui wient sa visser dans la demi-cartar
droit pour assurer la portée et e rigi-
dita de I'ensermbla. Les belles an acier
cdments sont tailldes dans la masse.
Larbra auxiliaire a una double fonction |
il entraing 8 cascads de pignons 8 taille
draoite, au cantra, at il sssure lo ddgart
da la transmission primaire sur le cdts,
elle aussi & dentura droite. La bofte &
prisa directs, hypor compacte, ast & tircir
dopuis Fargine (en visiannaire, Peopino
woulalt pouvalr adaptar rapidement las
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C st panti poar rejaimine e parade dos Bikers Classics.

rapports e baite 4 chaque circuith, C'est
la fournisseur de Ferrari Qui on assura
I'usinage. Caté pignon da sorie de balta,
un roulamant spacial & guatre points
da contact wient supporier les secous-
sas destructrices transmises par la rous
arrigra — sur s routes du Tourist Trophy
par axoimple — une solution déja dprau-
vz sur la Paton motoge 2001, Sulte &
des prablémes de pression d'nuile au TT.
|la pompe & fuile debita dousx fois plus et
le circuit de lubrification est optimisa. La
carter d'huile sdpard vient se fiker sous
les cartars,
k La titang est aujourd'nui da la partle |
ﬂ“ 'f_fllm""l‘llél_"'elllulg ;':11;1”5&'}1:“ e golii- il concerne la wvizserie, las balanciers
nouyel emhrrlnl,laqa anti-dribbie compacl G EOHHEFD'C‘S des ACT.xla rampe hé.l:':m'
] d-mﬂuppnmun:dl kn Palom 5% fait esser Hale d'arnbrayage plis guelauag p'.éf:E_'E
il di mome da la baoite, Braf, une foule de modifica-
tions et j'en autrlie ('embreyages ant-drib-
ble, los carbus spécifiques..} gui offrent
aujourd’nul 74 oh & la rooe. Etoawvec
124 ka & =sec, ga commancs 3 devanir
sériaus,,.
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Une parade rythmee |

Habiilés oo son carénage, la Paton de
Bart Crauwwels (wvoir encadra) est &'une
soirldtd rqui gloigne las  promensurs.
Souls les connaissaurs s'arrétent, biais
auand la tein déamarre, la foule sa prassa
tent la Pator est booesgante. s ont les

et um:.unlre fleant & Barf, um énorms morci mains sur les greilles, tout ce petit man-
b w0 250 de charchant & se protéger las byrmpans,

Haalay-Aormacchi uzing 1970 pevsomneble LA déguster tout en Se laissant gagner par la chair
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coup dans fes gpre
o'CE I iy grce Bart. Un pesa
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